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@ GRAVA PROBLEMO

post kiam nia revue régule menate aperas, farigos flam pli kaj pli aktuala la problemo pri gia enhave.
Kelkaf el niaf anof opinias, ke nia revuo devus plej prandparte sin okupi pri la vivo de la fervojisto] diverslandaj,
raf ne dediél Hom da afento al fokaf — teknikaj — arfikolof, Aliaj opinias kontradon, Anfai ni staras du
postulof kaj necesas niaflanke klarigi nian vidpunkdon. = Unue ni ne forgesu, ke nia reveo estas nur propagandilo
de Esperanto, samiiel fe tutmondaj fervejistej, kiel ankail fe Ciulandaj fervejaj adminisiraciof, Do rezultas el ifu
wonstalo, ke OF devas emhavi arfikeloin fakain kaj pri la vive, laborkondiéef, salafrof kip. de la fervajistoj mem.
* fu el migf anof diris, ke naciaf fakaj revuoj enhavas safife da ifeknikaj arlikolof kaj estas superflue fraduki
tigjin artikolofn por nia revuo. La alia diras, ke naciaf fakaj revuof sin okupas Eefe pri la vive de fervojistoj
kaf e necesas por nia revuo fraduki fiafn artikolofn. Ambail vidpunfioj estas erarqj. * Necesas konstati, ke ni
ne ankorad posedas fervofan terminaron kaj ke ni ne povas sen &0 postuli de fervojaj administracioj enkodukon
de Esperante e la fervojo. Samfiel ni ne ankoralf havas tradukitajn {nternaciajn konvenciojn pri la fervojo kaj
ankat tio necesas antad ol ni povas fon postuli de fervojaj administracio. Sed éu pro tio ni devas forlasi
fakajn artikolofn el la reviro ? Kontradte, ni devas instiel of verkado éiujn niajn anofn, por ke ilf verkante, tradukante,
sercu tafigain ferminojn fakafn. Tion profifos komisione kiu sin okupas pri arango de fervoja ferminare, Car gi
evenfuale en la aperipitaf fakaf artikolof froves novafn fermino/n — uzindafn — aii konstatos, ke la proponitaf
termingf estas talgaj. Krome niaj anof devas sperfigi en la uzadoe de Esperanfo en siaj fakaj aferof kaf ne nur
en Ciutapa privata vive. Ne laste ankaidl la fakaj arifkoloj estos bonvena propagandile fe fervojal administraciof
por uzebleco de Esperanto ankali en pure faka sfero. % Aliflanke nia revio devas enhavi ankafi aritkolojn pri
la vive de fervofistof en la futa mondo. Tiuf & arfikoloj estas samiiel gravaj, dar el il miaf anej konstatos fiel
vivas la fervefistol en aligf landof, #f ferpos el la artikolof instruon kai sperfon, kiufn i wfiligos laborante en
siaf profesial organizof, kaf propagandante samtempe fe ili Esperanton kiel fafigan ilon por internacia interkom-
prenigo pri Eurilataf aferoj. * fen to estas nia programe! Plena efektivivo de Hu programo dependas de niaf
aacf. Kun plexuro kof dankemo ni konstatas, ke ni havas brilan vicon da kanlaborantof. Superflue estos citi
iliajn nomojn, La nombro kreskas rapide. Ciam aperas noval kunfaborantof. Tio estas sendnbe gojipa sipno
kaj ni plenfide daurigas nian {aboron konsciante, ke nia revio plickinalifas senéese, Necesas nur paciencigi kaj
dume labort akiive, propagandi, varbi, verki, mallonge dirite labori kaj ne dormi. Labori kaf ne atendi, ke fu
aiia faru la laboron. Ni preferus, se tiu pensus, ke estas lig devo fari ion, éar se li gin ne faros, nenin faros.
* Dedita do vian atenton al fakaj kaf pri fervojistaj demandoj. Verku samrtiel fakajn kiel ankaii aliagin artikolofn
faf sendu ilin ol ni, Komprenu, ke la redaktoro ne konas viajn cirkonstancoin kaf ne povas skribi pri ili. Kaj
konsciante plene pri tio, komprenu, ke ne la estraro, ne la redakforo, sed vi mem devas klopodi, ke via revio

estu fig Kiel vi gin deziras havi. = Mi supozas, ke wi konsentas kun nia vidpunkito.

ILIfA F. PUHALO
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NORMALA AU MALLARGA FERVOJLINIO ?
(1-n Dhiirigeo.}

|‘.nr-| patns 1o rilato inter

e. e balasto, &e diversaj relvoijoj. Tiel &e
Ln‘-.‘l'!lt:l, garfvarono je L tuno do 8argo oni kal-
kulas la balaston je 750 ker. ée normala relvoio, &o
relvojo de 1 ome 570 kgr, éo velvojo de 76 e, 510 ke,

la Bargpezo kaj taro,

kaj ¢e relvojo de 60 em. 4W ker. I[Kiel oni vidas, v
oiorilato estas des pli favoray o pli mallarga estas

la largeen kaj tio & oestas orava avantago de mal-
livga relvojo kompare al la normala.

Antafe en tin & artikelo estis menciite, ke de 1a
prandeco de lokomotive] kal rapideco de 1o lragno]
dependas trapdasa kapablo kaj kapaeito e la - linio,
kij estas tre crave kompari ankaii la rapidecon  fe
diversa] relvoio, _

Sur normala linio estas plej granda po hora vapid-
deco 110 km, sed mespombra rapideeco  estas 90 km.
O relvoio de 1. m. #sure pled bona relvojo la rapideco
eatas B0 km'h. kaj sor bona 60070 kmih. -Eu  suda
Afriko la itrajnoed wveturigatag per masSino Garaf
atingas sur relvojo 1067 me 96 ld'h. Sur relvojo
76 e, anlan la milito estis pled granda alingila ra-
pideeo’ 45 km'h. (Savajevo—DBrod), kaj post la, milita
la rapideco e superas 40 kmlh. '

Mallarga relvojo 60 e, atingas plej
pidecon de 30 km, sed Senerale grandaj
pstas pli ol 20 kmih,

wpancan ra-
rapidecoy ne

Elspezoj por ekspluatado.

Se la mnllarvéa velvojo estas konstroata kiel flanka
fervoje, tiam la elspezo] por konstruado estas nepro-
poreie malpli grandaj ol la elspezol por konslruado
de normala relvojo. Sed, se mallarga relvojo eslas
konstruata kiel relvojo de pli alta klaso, kiel tio e
ni estas, tiam tin & difereneo estas multe malpli
cranda. Sed la elzpezo] por ekspluato, kaj Kapaeito
e Ia liniog estis decidigaj katzod, ke ond nenie, ed
ne en koloniod por éefn reto, uxis relvojon malpli
larfan ol 1 m, do ed ne tinn nign 76 enrn, kiel oni
lclire vidas el la anfata statistiko,

Kompari 1o elspezojn por ekspluatadn &e la
vojo de diversad relvojoj estas tre maltacile, eb
kiam mneeble, éar por lio & mankas statishilaj
formoj. Por tin & komparo ne sufiéas havi nue tingn
kntimagn statistikain informoin, king estis farata)
Fig antan nelonge Bablopne &o éing fervojol, kondraio
tie ¢i neeesas gvidi specialan statistikon; kin laboero
nek estas simpla nelk malkara. FPeliée, nia Direkelo
e fervojod en Beogrado estas eble sola Dhirekeio,
kin hawvas bonegain i'L]Eu]mHirI — fakte kolektitajn
por aliaj eeloj — kiu] tinn & demandon povas seience
plene klarigi. Tin & nia Direkeio haovas sub sia di-
rektado tri specoin de relvojo: normalan, mallargan
Th eme kaj mallaran 60 em., kaj kio Hﬁh ple] grave,
fing tri relvojod preszentas cefajn retojn en la re-
siono] kie 111 estas konstruitaj, car aliel tia &1 kom-
parado eslos lule neebls. La informod: pri foruzo de
a2 karbo, prii 8mirajo, pri rebonigo de vagonparko
(veturilare), pri konservado de relvojo ktp, kinjn la
Direkeio koleklis, estas dokumentoj de finaneca na-
turo kai lai tio, se oni povas parveli pri la precizeco
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e statistiko, & Ho eslas eerte plej preeiza, Mi devas
Fari 1a rimarlkon pri la nnuo sur Kies bazo 1 statiatiko
cstis kalkulata. Gis nun oni kutime  kalkulis  baze
de 1o kilometra longeco de la linio, kio estas lale
orarda, kay éing alilanda] statistikel komeneis koreldi
fine @i eraron, Btatistiko devas esti kalkulata sur la
hazo de la farita laboro, kaj tin @& estas bruto-tona-
lilometro, dar nur tiel estas eble tari Komparogn.

Lan statistikag informoj deé Serba] stata) fervojo)
pors la Jaro 19140, 1000 bruato-tunag-kilometro] kostis
1108 da oral dinaro]. Sur Bosniaj mallargal liniog
Th cme kostis 100 broto-tunag-kilomelroj 1756 orad
dinarog: Thio Htf_ﬁ']:lfgl*-‘, ke lan ting informoj la trafilo
s mallaréai linioj eslas pli kara ol la teafiko sor
normialai liniod per 650000 din. je 6o 1N da broto-
Lunaj-kilometrog.

La trafiko sue nia tuta mallarga fervojreto en, ]|
Jaro 1925 estis 1207914000 ‘bruto-tunaj-kilometro] kaj
B0 110 ]n'vn:l.-; por éin W0nd br. lon. km, 6.50 or. din. 11i
Ficevas TR3L00 or. din. ai 86365000 papera) dinarvo].
poT |{L'L'l. siuma la trafiko sor mallargad liniog estas
pli kara. 8¢ oni kapitalizas tinn sumon po 5% ond
ricevas grandegan o ciferon de 1727517000 pap. din.,
Ikio prezentas malutilon per lio. éar Ia fralilko estas
Parata sur mallaréaj anstatail sur normalay Tervoj-
lininj. Hn plua klarvigado ont vidos de kie rezultas
fio kaj oni kenfirmos la logikon de tin éi alero,

Eaii statistilaj informoj de Beograda Direlkeio en

la jaro 1924 estis forozite da normala karbo je 1040
b, tun, km. sur normalag linioj 82 ke, sur linioj

de 76 e, 138l
nifas,

cad sur lindo] de 60 em. 629 kg, Sig-
ke =nr mallarga linio de 7

76 em oni forazis 1.7

foje pli ol sur normals, kaj sur mallarga linio de
Gl cm. 7.6 foje pliool suor normala, _
Fin la jaro 1925 eslis foruzite sar mallarga linio

76 cm. 25 foje pli da karbo ol sur normalsa, Im.i =T
la linio de 60 e, 'LI;) foje 1:11

Forwzo de Smivajo) estis ée mallarda linio de 76 cm.
el 1924 jaro. 3.6 Tojge pli ol &e normala kay por
LR .Tn.m pli. Ce mallarga linio de 60 cm estis

Foruzo de la Gmirajo en ambain jaro) 14 foje plhi
eranda ol ée normala linio,
Koneerne la kvanton de velorilaro necesa por la

sama laboro Ge diversag relvoje), #is non ond pri Lio
faris stalistikon, kin estis kalkolats lan kilomelrea
longees de la linie, ne konsiderante la intensecon

e la lrafiko, kio estas evidente erava, MNoecesas do,
la he ;.mirmm velavilaron ankan kalknli lag unno iler
Favita laboro, kaj ne lai km longeco de la linio.

Lan statistike de Beograda Dirvelkeio 1o nombroe da
lokomotive] necesaj Je 1000 br. lun. km. estas &e nor-
mala relvoio D10, kal ée relvojo de 76 cim. 0.342: do,
meallaria relvojo besonas ]mr LL gama Tarita laboro
hezonas por la sama laboro 41% pli ol oormala,

La nombro de vagono] necesia) por 1 omiliono . da
hruto-tunaj-kilometrog estas &e normala relvoin 880,
kaj &e mallarga relvoejo 1132, do, mallaréa relvojo
hezomas por I s laboro 41% plu ol nornoals,

Longan tempon oni sapoxis, ke velarilare de mal-
laréa relvojo estas nur malgrandigita vetorilaro de
normala ralvojo. Sed tio ne estas vero. Mallarda
vetnrilaro estas malpli facile Eabrikigebla, pro fio
i kara kaj koncerne la konservaden pli sentema
lka] pro tio 8ia konservado estas pli kara, ol ég nor-
malia findo. Enlule oni povas kalkali, ke |L veturilaro
de mallargs linio 76 e po onuo de Ia pezo estas pli
kara de normala je 30--50%.

Tatii slalisliko de Beogradas Direkeio por 1925 jars
la riparado ka] konservado de wvelurilaro kestis je
W br. dun, ke e normala rvelvojo 13200 din., ée
malarga de 76 em. 5470 din. kaj ée mallarga 6) em.
11570 din. Do rviparade de la venturilaro de mallaria
6 om. estis  kvaroble pli kara ol normala, kaj ce
mallarga de 60 em. 87 foje pli kara.

(Daiirigota)
El TEHNICK! LIST Jugesl. felmila gorefo frod. 10F. P
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Josef Hoffmann, fefinspekitoro en ferv. ministerio, Praha,
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FERVOJOJ EN HISPANUJO

[H=it Dhanrig.]
Liinip Sararosa — Burgos.

or atingi de SBaragosa Burgosion 1o éefurbon de
]: I' Malnova Kastilio, veturas la vagonaro denove

e gratndan valon de Arvagono kaj) unu parton
de MNavarra, kaj fie &is la urbo Mirando, kuofanta
ce la vojo, kondukanta el Franecio kaj trairanta en
San Sebastian’on kaj Baionon. La regiono estas ple-
na da historiaj reminiscenco), ruinajeoj. kaj monnu-
mentod kun famaj nomoj. Cin vilafo atentizas nin
pri in batale, éin reglone pri in milito. La aspekto
de 1P regiono cinmomente Sandifas Prolsime de Sa-
racesa ostas kvazail dissemita verda kamparo, apud
unuopaj, ée la serpentvojeto konstruita] arveloj da
domaj, ée kiuj estas videbla grupeto da kamparanoj,
vaalital per Kolovabundad lanag takod, kelka awéno,
kelka weinrilo.

Post tio pli malproksime estas jam nenio alia, ol
Astera] chenajol nekolinvita kamparo, senherb,
aelin, sen in arbeto, sen unu sola konstruajo. &sen
vodn, kie oni ne povas ekvidi Je mejlod da vojo o6
ne ian brutareton, pastiston, ai eé plej malgrandan
kabancton, Post longtempa veturado sobite aporas
vilagelo, konsistanta el malalta), arvgilkoloraj dome-
tod, kinin oni povas Facile anstataiiigl per tero kam-
para. Tre ehle oni pensuas ke tio estas grupetog da
kabanoj, nl vilago, vera bildo de senkomparn mizero
kij kempaltemo. La rivero Hhr serpentuome flukurhi-
gas Taiilonge de 10 fervojo. Bajnas, ke la vagonaro
iam en &i trempigas, Rivere Bby estas kvazai longa
argenta zono, malrelkta lail fio, en kia alteco kusas Ia
surterad altajojd kai arbetajo] de Eiaj bordoj, Mo va-
stega, preskat senfing malproksimeeso oni povas v
marki éenom da blniginta montaro kajialoke blanlkain
pintoin de " Pirenea montaro. Proksime de stacio
Tudelo aperas kanalo, malantaii de stacidomo en Cu-
steda la reglonoe verdigas, la dezerta ebenajo 8angas je
olivarboj kaj lengaj strioj de ' kreskanta verdajo
interrompita kelkloke per seka flavajo de 1" forlasitaj
kampod. Sur la suproj de 1" malproksima) monto] oni
povas vidi la ruinajojn de grandega) kasteloj, kiuj
superas la strapgajn turojn. Le menciita) kasteloj
estas disfenditaj kaj disrokigita), simila] al grandaj
stumpaj, ail grandeguloj kvankam malfortigintaj, sed
ankoraii minacantaj, n éin cetera fervoja stacio oni
povas atet]l garetoin Madridain kaj Aragonajn, gran-
dajn, aii malgrandain, nigrain kaj rufajin. N1 alpro-
ksimigas al Mirand. La fervojo enigas en montoriéan
kdaj pentrindan regionon. Se ni rigardas en kiun ajn
divelkton, ni vidas nenion alian, ol grizigintan rokaron,
lkaj rieevas impreson, ke €1 tie Atonigis la maro jus
en lo momento, kiam la wragano pled multe fariozis.
Gi estas regiono plena da sovaga beleeo, izolita kiel
degerto, silentema kiel slacioplena montare, kion la
vojaganto en sia fantazio al sl prezenias. Naskigas
samtempe in faosa sento de I” maldojo kaj timo laj
kvazai ekaperus in Fantomo dum nia restado sar
senhoma €iela astreo, migranta tea la universo... La
vagonare veturag inter du murojn de I pintaj kaj
kavigintaj rokol, ie kombilo-similaj, tie denove akre
pintigindaj, entute strangforma montare. La fantazio
diras al ni, ke Bajnas, kvazait & tie, en’ vastega &ir-
katiajo laborns dom la pracpoko avo da Stonhakistog,
furiozifginta] kaj laborantaj blinde tiel, ke ili estis
postlasitai la plej kapricigintain postsignojn de sia
kobolda agado. Fine la fervojo eliras el laodernroplena
labivinto kaj direktigas al la iom Enlturifa’ ebenajo,
plena da plantita] poplearbe). En malantaiio aperas
Il konturej de Miranda, El Burgos gis Valadolid |a
reglione ne tro multe diferéneifas dé v, inter Sarva
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eroa kal Mirandn, Kie la vagonaroe traveluras, estas
ciam ankoratnt vastesaj chenajoj, senhomay kaj éir
kanita] par m@&iginta] pinte] kun akraj konfurod kaj
kalvaj snprajoj, solecaj stepoj. mutaj, akre lomigita)
per la rebriliginta éielenfo. En la pranda ekstazo
la fantazio ree laboras,.. La impresol estas {recge
malaperemald, ili estas himeroj de Afrikaj dezertod,
alifoje vivo crmitula, aii ekvibrigas fe ni ekpenso pri
dielo, pri maleerteeo, pri la senfino. ..

Fine ni ecksentas ion laeifon kaj neesprimeblan
maldojon. Kaj sole &1 fie, en la mezo de tiug melan-
koliag platajoj. en tin soleco, en bin mistera silento,
ni povas nure elkikompreni kaj admivi 1o mistikoplenan
naturecon de 1" Kastilia popolo, sanktan ekstazon kaj
grandan inspiraden de &ia] peelod, la dian enioszi-
asmon de Fia) sankioled, grandecon de #iaj monaheja
soleco] ko) grandecon de gia gloroplens historio,

La

Iin Ein stacio estas vendisto] de tranéiloy kajy po-
nardog, kiung prezentas al la vojagante] siajn komer-
cjoin tiel, kiel & ni oni proponas al ni gazetoin: kaj
dinspecagn refresigojn, Cin ponardoj estas ornamila
perctenilog, lkan enskeibo osur la tranéeando kag kun
ponardines ol brodita selovo, La vagonaro veturas
inter rokoin Hierry Moveny, dividanta] walon Qua-
diana de ' valo Qualdalquivie, famaj pro kanto) de U7
poctod kaj sheroajs kantoj de 1N rabistog Lo fervojo
kondukas inter du Elenad muarog, disfenditagj je krula,
vertikalaj rifoj, offe diel altajg, ke oni povus vidi
iliajn suprojn nur tiam, kiam la vojaganto elklinigas
el vagonfenestro kaj Inrnus sian: vizgagon supren
al la dielo, kvazail 11 rigarvdus la tegmenton de 1" va-
cono, Aliloke estas rokojde I fervojo pli mal proksime,
liaj supren atavas, nnu drans la alia, Ci tin bildo aras
impreson de amase da grandegaj Stonegoe].. king su-
hite falis nopn sur la alian, ie alie denove estas rolio)
valkiagj, maldika), 2iaj formoj similaj al kuraie kon-
atriitag tnvod,. king estis konstroitag sur la senme-
sural fortilkajo].

Pervojoe de Toledo al Cordova.

Sur oalid leko ni vidas kummetajojn de 17 Stonego],
king estas disfenditaj, montrante rompelprenajoin,
pintojn, Etapojn, kombilogn, elstarajon, fe ajn Sajne
mur en la acro pendigitain, Momento — kKaj la vago-
nare veturas preter senfundag abismojy kaj: térarai,
certe tre profunda) kavermoj. 1@ estas bildod, pre-
zentantaj aron da kapricema) formacio], fantaziag)
shizad, ampleksad rminajol, kenstruajed kaj soper
homaj figuraj, Per éin korvbigo de 1I° fervojo, maller:
migas al la oknlo amaszo da neatendita) vidajoj: al
Lio venas la senfina variado de 17 koloroj, nouaneo]
kaj Inmekbrilaj efektoj. Je longa fempo deksire,
inaldekstre. en i alteco, oni ne povas vidi fon alian,
ol sole rokoin, sen iu ajn vojeto, sen postsignog je in
homa restadejo, sen iom da argile, kie povas ekripozi
homa piedo Man'™ en mano S8ajne prefeckuras rokoj,
erotod, abismaod, éio trompe disvastigas, profondigas,
altigas &z la plej supra punklo de Siera di Seguora,
kie katizas la suverena majesteco de ' rigardinda
naturspektakle e la vojafaniod subitan kri-admiron.
Post forvetnro de vagonaro el la stacio malaneras
rokaro  kaj post nelonge malfermigas al la okuloj
guoplena, vavega valo de Quadalguivie, gardeno de
Hispanio, Wideno de Arbdbo), paradizo de pentristo]
cj poetoj — feliGesa Andalusio. Ta antaiia korpre-
miado subite &andigis. Ni andas e la konvojaganto)
psprimojn  de ekmiro, unua]  aloeo],  disetendila]
foliog, la neatenditaj seiiganto] de kreskado de T
tropika vewetaio, elstaras ambaiaflanke de I fervoio.
iversloke komeneas aperadi unuwopa) kampoj, kvazat
inkrnste florornamitag.

(Danrigola)
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Samuel Harden Church,

LA UNUA FERVO]JO DE AMERIXO.
l' a Pensilvanio Fervoio, kin estis orviginale kreila

sibe tia nomo per Registara Akto de stato Pen-
silvanio, aprobita 21. Marto 1823, eslas la unua
kaj ple] malnova fervojo en la Amerilka kontinenia.

Tin i akto donis rajton por la konstruado de fer-
vojo de urbo Philadelphia (Filadelfia) &is Columbia
(Kalambia), okdek mejloj, kaj ordonis ke & funkein
per vaporpovo por generala transportado de personoj
kag gargng. La rajto estis donita al John Stevens
(Johano Stivenz) kaj la fervojo devis esti konstruatsa
slann plane kaj sub gvidado kaj ordonoi de {in John
Stevansa.,

Per itin &1 rajtigo. John Stevens ne nur farigis la
patro de la Pensilvanio Fervojo, sed oni ne troas
dirante, ke li estas la patro de la Amerikai fervojoj.
Same antane gis 1787, vidinte la neperfektan kaj
primitivan vaporhoaton de John Fiteh (Jobhano Bid)
funkeiantan sur la Delavare (Delatar) Rivero, 1
interesigis pri vaporpovo, kaj estante ritepulo, eks-
perimentis pri tio dom la venontaj tridek jaroj,
akirante famon kiel elpensinto de vaporboatoj.  Li
acetis la terpecon sur kin nun staras la urbo Hobolen
(Hoboken) kaj fondis tinn urbon én 18041

En la jare 1812, kiam aktnalifgis la konstrusdo de
la Erie (Iri) Kanalo., Stevens prezeniis al la New
York (Novjorko) Slata rvepistaro raporton pri siaj
eltrovajo], dirante ke 1i povns konstrni vaporpovan
fervojon kun malpli koslo, kaj nrgis la kenstruadon
de fervojo anstatan kanale. La registare ne akeeptis
liajin ideojn, kaj konstruigis 1la kanalo, longsa 359 mej-
lod, inter urbo Albany (Albani) kaj Butfalo (Bufalo).

Longe antail ol la kanalo keonstruigis Stevens sin
turnis al la registare de 8lato New Jersey (Nn Gerzi)
kaj tin donis al 11 rajlon 6, Februaro 1815 konstrui
fervojon de New Brunswick (Nu Bronzwelk) gig
Trenton {Trentan), Tonkeioctan vaporlokomotive, kaj
tin &éi estas la unua rajtige iam donita en Usono por
fervoja konstruo., Sed Stevens dirvis ke 1o publika
opinio ne safiée modernifis por igi ricesulojn doni
subtenon al projekto konsiderata netatiga kaj ne
ehla, kaj la fervoio ne konstruigis sub tin rajtizo,
kvankam parto de la nuna Pensilvanio Sistermo para-
lelas al la waojo elektita de 13,

Malkuragigita pro tio ke New Jersey statano] ne
donis monsublenon por konstrui fervojon, Slevens sin
turnis al Robert Wharton, urbestro de Philadelphia,
skribante al I 5 Janoaro 1821, antaiienpusante ideon
por vaporfervojo Inter Philadelphia kal Columbia.
Tiam, per plna letero, datita simple =Philadelphia
1823 1§ renrgis konstroadon fervojan anstatan ka-

nalan.
Tin tempe ne ekzistis ie sur la terglobo fervaojo
destinita. por Barga kaj persona transporlado per

vaporo, kaj ne ekzistis rajto an desegnajo fervoijs
en - homa koneepto esceple fiun, kinn 11 estis pro-
poninta, Fn tin rimarkinda letero 17 skribis: «Sed,
kiam, dum la progrese de plibonigoe, 1o potenco de
vaporo anstatatigos éevalpotencon, oni havos malpli-
kostan transportadon ol per kanaloe.

Lia revo pri granda fervojo ne enfermis sin en la
proponita  Philadelphia-Columbia  projekto éar i
akribis :lKaj kiam tin & granda plibonigo trans-
portada disvastigos £is Pittsburg® (Pitzbarg) kaj de
tie &is la koro de la granda kaj fruktodona &lato de
Ohio (Ohaje)) kaj ankail &is la Granda) Lagoj okei-
dentaj, Philadelphia tiam farigos la granda maga-
zeno de la okeidenta kamparos. Kaj plie kiam Ia
plibonign, estos enkondukita, sendobe & disvastigos
de Philadelphia trans la &tato de New Jorser &is
la urbo de New York. (*Inter Philadelphia kaj Pitts-
hurg estas 320 mejlod),

La ricevo de la rajtigo donis al i plesuregon, kaj
li tuj komencis laboron de sia mirvinda entrepreno.
De la 17a &is 252 Julio 1823, helpata de Charles Loss.
Htevens laris antatpreparan mezuren de la vojo infer
Philadelphia kaj Columbhbia.

[Kensilistaro arangis la Akton de 1828 por la :Pen-
livanio Fervojo Kempanioe kaj John Connolly (Jo-
hano Kanalil estis elektita Presidanto de la Kom-
panio. Lo 16, Julio 1828, Stevens skribis al Prezidanto
Connolly klarigante ke i jam arangis ¢éion por
studadi kaj mesuri la wejon kaj petis ke i kun-
venign la konsgilistaron marde, la 29an de Julio, je
la 10a horo, matene, en Chestont (Kastane) steato 280,
en Philadelphia por aiidi raporton kaj arvangi la mal-
fermon de kotizaiag libroj.

La 27, Oktobro 182%, Stevens skribis leleron al sla
Prezidanio kaj Konsilistaro de la Pensilyanio Fer-
vojo: urgante ilin skiel bonajn eivitanoin kaj patrio-
tagin membrojn de la komunumoe efektivigi tinjn kon-
dicojn de la rajltigo kiuj estas nepre necesaje kaj
rememorigante ilin ke ili sestis akeeptinlag solenan
respondecons kaj estas svere respondaj al la publilos,
En tin ¢i leters 1i aludas al alia kunveno de la kon-
silistare: kinn kunvokis Prezidanto Connolly por sla
unua Lundo en Novembro venonta, je la 10a horo
matene, en Cheslnut Strato nro 280,

Car ne eatis L la rajligo arango por la alproprigno
de tata mono, Btevens dativigis siajn klopodojn dum
Jaroj 1824 kag 1825 havigi monrimedoin neeezain por
konstrui la Yervojojn, sed la politikislod opiniis ke
la kanalo estas tiom pli efika ol la nekomprenata
fervodo, ke legdona influo akeeptis la malrapidan
akvovojon, La 10, Febronaro 1824, specialp komitato
favore raportis al #tata riegistaro pri kanalo kaj
avisis la konstroadon de kanalo komenee de Phila
delphia gis Pittsburg, kaj je 27 Marlo la Stala ro-
gistaro aprobis elekion de direkiantare por antaii-
enpugi fiun laboron.

En la jarc 1825, Stevens, nun 72 jara, trowvinte sin
ne kapabla havigi nedtatajn kotizajon por sia for-
vojo, reiris al Hoboken, kaj en tin jare konstimis
lokomolivon kun multtuba kaldrone, kinn i elfuneiis
sur eirkla trnko en sin bieno tiel ke #i povis trans-
porti ses personojn 12 mejlein, kaj pli. pohore. Tiu
ci oestis la unua lokomotive en Ameriko funkeianta
per vaporpove sur trako, kaj #i estis planita kaj
konsgtruila sole je la eelo uzi &in ée la Pensilvann
Fervojo, Bona modelo estas konservala en la sona
Maeia Muzeo en Washington (Uadingtan) Stevens
mortis la Gan de Marto, 1838, havante afon de 89 jarad,
vivaile tiel longe por widi Dajn karain revoin rea-
ligitain, pro vaporfervojoj rapide disvastigantaj &in
direkten al la kore de lao granda kontinenlo.

Intertempe lia inieiato por konstroo de Pensilvanio
Fervojo ne povis esti forigita. Li havieis rajtigon
de la 8lato, Id elspezia singn proprajn menrimedoin
por mezuri la vojon kaj anonci Fervejan praktikecon
Li dungis ingenieran lertecon akeeli la planon, kaj
deklaris ke la. Pensilvanio Fervojo, siatempe planita
de li, t. e, kiu devus konstruita de Philadelphia al
Calumbia, kaj poste disvasticonts okeidente al Pitfs-
burgh, tra Ia &tato Ohio kaj de tie al la Grandecd]
lagog, kaj oriente al la urbe Novjorko, restas kiel
lega kaj potenca entreprens sen rompo dum  #ia
datiro gis efektivigno,

Persisteco de Stevens faris tiel forian impreson,
kin igis Hajn amikojn en Philadelphia, en 1824, sta-
rigl sHocielon por Interna Plibonizo: ke kvardek
ok el ili doniz po cent delare] por antaienigi la
celojn king instigis 1la kunigon, 11 unue enlreprenis
edultadon, celante, forigi de la publika opinie la ideon
ke kanalo prezentas la sole praktikan metodon trans-
portan. La por- batalanto] fervoiaj, konsistantaj éefe
el la amiko) de John Stevens on la Seeieto por In-
terna  Plibonigo, vidis, en la sugestio de Willian
Strickland (Vilhelmo Strekland), kin dum 1525 stu-
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dadis la problemon en Anglujo, utiligi kanaloin ée
la ebenlokoj kaj fervojoin kie trovidas montetad
lokoj. pruvon por datrigi la agiton por la fervoio.
Sed, éar la rajtigo de Jaro 1893 estis donita al Ste-
vens, individue, oni pensis ke 21 devos esti pli
ammpleksa, kaj tial la 8lata registaro aprobis akton
Je 27, Aprilo 1828, retenante, preskaili entute, la
qtigon de 1823, escepte la ecedojn donitajn al John
=ltevens, Lo projekto, tamen, vivadis sammaniere kiel
o eslis elpensita de Stevens.

Sango de publika opinio iom poste okaziz, kaj la
24, Marto 1828, la 8tata registare faris novan akton.
anlorail retenante la arangojn de la rajtizo kaj plann
de 188 eseepte ke la fervojo estu konstruita poer
monrimedod de la &tato. L akto retenis kaj daiirigis
la fitolon akeeptitan en 1823, kai deklarvia ke la entre-
preng devas esti nomata =La Pensilvanio Fervojoe.
Gi ordenis ke 20 meijloj, komenee de ambaii Phila-
delphia kaj Columbia devas esti tuj konstroitad, kaj
transdonis du milionoin da dolare] por tin projekio.

Tio estas la unua lervojo konstruita per registaraj
monrimedo] kaj oni devas rememori ke la aktoj de
1826 leaj 1828 daiivigis la rajligain kondiéajn donitagn
en la akto de 1823,

La konstrua laboro senprokraste entrepreniiis kuaj
en Aprilo 1828 Majoro Wilson ekkomencis lokigon de
i Pensilvanio Fervojo de urbo Columbia orienten,
helpata de 12 virod, la ple) eminenta el ili estizs John
Edgar Thompson (Johano Hdgar Tamsan) kin poste
farigis Prezidanio de la Pensilvanio Fervojo, Bn la
Laneaster (nrbo) en Jurnalo «Intelligencer (sgeii-
santog), en Julio 1828 oni frovas sNi konstatas ke
Majorn Wilson, en la lokiga laboro de la Pensilvanio
Pervojo atingls &ig la bieno de Kolonelo Baker, kin
estas 20 mejlo) de Columbiae Je 15, Aungusto 1828
Wilson raportis progreson gis Mine Ridege (Minejsa
montetol kaj je 1. Decembro 1828 1i raportis ke la
lokigo de la tuta linio finigis

(Danrigota)
Harold W. Kline, Dardy, Persylvanie, Usons

COrig. Marlin Newgebauer, ferv. ing. Hannover, Germ
KONSIDERADO] PRI ORDIGMONTO .

nterese estas por teknika  fervojisto, sekvi en

ordigmontaj reléangilejo] la kuradon de la vagono]

nutlsnpren de la ordigmonto en la direktan grupon
kaj stondi, kion da tempo estas necese, por lasi dekari
120 sksojn de la monto.

Apud mia éefdejoro, la labor-kaj tempostudoj, mi
haviz ofte, kaj en diversaj lokoj okazon por tia]
apudstudo) kaj mi konstatis, ke la dekuradtempoj
ca Ia unnopsj ordigmontoj esliz tnte diversai kaj
diferencas inter 125 &is 22 minuloj por 120 aksod. La
diferenco inler la pled rapida kai la plei malrapida
dekuradtempo estas tiel granda, ke & malfavore in-
[luas la ordigfakon jam &e 3 fis 4 vartrainoj tace.

Doy estas neeese esplori, éu ekzistas mankoj en la
instituto s la labormaniero.

Kion ni devas seil pro tic pri la dekurado?

fin 1a dekuradrelianiilejo ni observas, ke ordig-
lekomotive puSas vagonaron en direkton al la mondo,
La unua vagono atingas la pinton: ze &1 transkoras
la dekuradpunkton, &i dekoras. (La dekuradpunkio
melas malsapren de la pinto doonen de la radstato:
ce srupdekurade] éivkaiie la duoone de la distanco
inter la unna akso de la anua vagono kaj la lasta
nksn de la lasta vagono)

IKia forto pm&as nun la vagonon
monto?

Gi devenas el la

malsupren de la

la pezoforto kaj &ia rapideco (v)
estas v = | 2gh (la formulo de 1z Falolego), se w@s
estas la pezo kaj she la faloalto. La falealto estas
= 1, & la unua akso estas sur la dekuradpuankta, £ e
la Faloforto influas la vagenon nur, se 1o nnna akso
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transpasis tiun punkion. Plue la vasono havas an-
korat malgrandan forlvaloron per la purapideco de
li lokomaotivo.

Lia vagano nun kuras de la monto &is la {inoe de la
grupo. La doa vagono en la najbara relparo hali-
ifas jam antail tin punkto, kaj iu plua staras eé Jam
anlat la lasta relfangilo, Ni vidas, ke la korado de
la vagonoj estas malregula, sed kial? Al Ia delourad-
forte kontratiagas fortoj, kinj haltigas fine la va-
gonon. Ju pli grandaj estas tia] forto), des malpli
longdaiira estas la vojo de la vagono.

La unua de tiaj forto] estas karadrezistado. G esti-
gas por la frotado inter la radei kaj la reloj kaj
dependas de la &mirado, temperaturo kaj vagonpezo,
sell nur malmulte de la rapideco,

La dua forto eslas la korbrezistado, & dependas
de la kurba radinso kaj plue de la vasona radstato.

La tria forto, la ventrezistado, dependas do la va-
gona formo, de la vagona rapideeo kaj de la wvent-
rapideco (atmosfera premaol.

Fine la kvara forto estas la influo de la toroan-
taj amascd, kin bremsas en la plirapidstato kaj pli-
rapidas en la bremsstato.

(iu) liaj fortod kontratizas al la
kian forton ili hawvas?

=ed

dekurado,

L. La kuradrezistado. Lat Dr. ing. Blum estas fin
rezisto por @il vagono] en rekla relparo = 15 gis
3 keito.

Dr. ing. Sammt akeeptas fiksan kuoradrezistadon
de 24 kelto. Sed éar 1a forto dependas de la Smirado,
temperaturs kaj vagonpeso, estas pli bone kalkuli je
malfiksaj valorod, En longaji esploroj destinis Dr.
ing. Froelich, Essen, la korvadrezistadon por amaso
da vagono] kaj kunmetis la trovitajn wvaloroin en
tabelo, Laii tin tabelo .estas la kueadrezizto en la
somers ée normala temperaturo por 8argita, mal-
Termita vagono 2.8%e, por malplena, fermita vazono
S en la wintro por la unua vagono 89%a por la

dua 37w Ju pli da vagonoj kune dekuras de Ia
ordigmonto, des pli malgranda farigas la kuarad-

roristor ju pli malvarma estas la vetero, des pli
granda estas la Ruradrezisto: ju pli malbone la akso]
estas amiratald, des pli granda estas la kuradrezistado,

2. La kurbrezistado (en kuarboj kaj en relfangiloj).
irig nun en Germannjo ni elkakulas la kurbrezista-
’ = fnl R
ey o
R — 55
estas kurbradinse. Sed aliaj ingeniero] trovis tiun
valoron tro alta, Froelich rekomendas multobligi p
laii v, Roeckl kon 08, kaj nun la formulo tekstas
= il T G )
ah L8 an T
B~—55

nun ékzemple la kurbrezistade

don lag la tormulo de v, Boeckel, lies

Por simpla relfangilo estas

=220 = adl ;E’_] !
190 — 5 THn
1. La venlrezistado.

Por la preciza elkalkulado de la dekuradieraso
estas nocese, preeize seli la vent- kaj temperatur-
ecirkonstaneojn., Oni devas seil, kia ventdirekio super-
regas atl superregos en la fangstacio: ond devas seii,
per kiag disponoi antanforigaj la ventinfluo povas
petl rompita, malmultigita ann multigita., Popr la éef-
direkio de la wvento por in stacio ni demandas la
meleorologian stacion: lkaj por la aliaj ajoj sofidas
la studo de ln situacia plano. Domod, muaroj, kad
verntoRirmiloy influas la venlresistadon, Reiros ni o al
nia komenca leonsidero. Ni vidas, ke |la kontratvenio
pli bremsas la altan, fermatan vagon, ol la malaltan,
nefermatan, plue, jn pli malpeza estas la vagono, des
pli grandsa estas la bremsanta ventforto. Plej bone
dekuras ée kontraiivento la Sarfata malfermata va-
gong [bonkurante), malplej bone, la malplena, fer-
mala wvagone {malbonkuranto). HBe ni havas dors-
venton, dekuras ple] bone la malplena, Termala vi-
gono kaj malplej bone la Sargata, malfermata va-



Fono. Se tia venlo. superregas
irovos plej olte "lll_[illi]lill'f‘:]tlziirll, bhremso inter o sapro
tdekuradpunkio) kaj la unua distribuoanta relshngilo.

La venlrezistado deperdas de la ventvapideco v en
nysek kaj de la formo de 1" vagono. T.Tm'ii'k;u,lu al la
dekuranta vagono estas la ventforto w = . v" kies
(7 estas konslanto 6%, kies F. estas 1o frunt
ghenajo de la vagono. Al fin la pezo de la vasono, la
— o [l Ry

e tin éirkatpjo, ni

formulo  telkstas nun o kieg (3 eslazs la
VA OTLERD,

Lia wenlo estas rompata sur la tero, kaj kreskas
kun 14 alto. Lan Froelieh oni povas akeepti, ke 1a
venllorto, unu melron saper la piedo de 1o ordig
monta, havas nur doonon de 1o forto unn metron
super Ia n:[l.th:li'udpuniim. kajd unn metron suaper lia
direkirelparo] eé wur ankoerain 'la kvaronon, ¢éar ile

i kontranstaras '11 la ventforto o starantag vagonoj.

4. La influno de la turnantaj amaso].

Gis nun oni ne konsideris tion influong =ed &1 sin
montras ée la plirapideco kaj ée la prokrasteeo,. La

bremsata laboro dum la plirapideco estas erala al la
puganta laboro dun la prokrasteco, Se oni esprimas
in bremsantan ail pugantan influon de la svinganta)
amasod kun p oen kgfto, kaj koan hp tiv laboralto de

In vagonpezo, kin eralas la laborkapableco de Ia

: . kth o
svingniaso]g, tiam estas hp = h. G kKies & estas la
pezo de la radrondo (Girkane 1 to)

Cingn tingn konsideradojn nzis Dre. Froshlich en
Mssen, por verki bone pripensitan ellkalkulon: de Ia
ordigmonto], kiun i solvis desegnante. El tin ellkal
kulo omi povas widi, kFiun punkton la deknranta va
rono atingos: e novaj fondajo] oni povas per &l
destini la deknradalton: ée  estantay fondajod oni

povas eltrovi la mankojn de la institulo, kaj elkalkuli
In rapidecon de la dekarvbdo. kaj la eblan pugrapi-
deeor.

Iln unu de Ia selkvanta] numeraj de niga revoo mi
alportos ekzemplon de tin elkalknlado, komprenchle,
g0 Dr. Froehlich donos al mi la pormeson.

PULLMAN—EKSPRESO
BASEL—ZURICH—MILANO.

o ub gvidado de supraj oficiste) de la svisa fede

qacia fervoio kaj en ceesto de multaj invitito]

okazis, la 1-an de septembrao 1927, 1o adua sukeesa
vetnrado de la nuanople] rapida Gotthacd=vagonaro.
La kvar Pullman-salonvagonog de &0 tiu lnkss vago-
nara (du nnua kaid du duaklasa vagono]) apartenas al
la Internacia ]{cnjl]ulnin de litvagonod. La VaZ O
agirkulis pasintan jaron de la 1-a de se [FI,.L_'H'IIH(I g 1h-n
de novembro, kaj n:.lu]-:ulﬁh doum 1o nong Jarvo de 15-1 de

marto &g 15-a de junic. Po du Pulman-vagonoj, nnna-
klasa kaj duaklasa wagzono kiu enhavas knirejon.
formas kune unueeon. Unm forlasas Bazelon jo la

712 kun vojapgantoj alvenintaj per
Parizo, Calaiz. Braselo, Holando, Hambureo kaj Boer-
tino, la alia-de la 815 de Ziiriho. En Arth-Goldan il
egtas knnizataj en aon vagonaron: La o Pallman-
ekapresn alvenas en Milano je la 1855 ka) komunikas
kun la skspresvagonmrod al Genovo, Bologno, Romo
Ikaj Yeneeio, Bevenante la vagonare forviasas Milanon
je la 1605 kaj-alvenas en Fiirihio o' la 2188 deai en

noktyvaronaro] de

Bazeln jo la 2244, kie la vojafanto trovas komunilkon
Yun la wagonarol al Hamburgo) Berlino, Parizo,
Ostende, Brmselo kaj Antverpeno.  La  Puallman
ckapreso do travetnras ld totan inion. 3792 ko, &n

amban direlktog, en ses horo] ka] kvarvdek minutol.
kio estas laboro sendnbe vimarkinda se ni konsideras
ke snr ,J_mhnu deklivo] &i devas franspasi diferenc-
cin de alto] ie 875 respektive 1087 metrad. Antan o
militee Ia luksa vagonaroe Llovd-ekspreso bezonis 7
horajn kaj 34 minntojn por travétari la saman linion
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en o direkto. La tempzajnon realigitan per la Pull
man-elkepresde ni gnldas al 1a L!]_l_:ld]_'r_g'(n, La Pullman-
vamonaj, nomitaj lail ilia konstrainto, amerilka prand-

mndustriisto - Pullman  (1831—1897)., kiu komenee kon
struis en Chieaso ||r]-.-:-u1t vagonoin (salon-, Tit- Kaj

manZvagonoin) antatl éio por la amerika] linioj, Jjam
dee jardelkoj estag uzatal en Aneluio. Dun pasintag
Jara] ko Internacia komipanio de lilvagonod velurigas

similain ankail sur kelkag liniog okeidenl-eirepaj
Ikiel Parizo—{lalais—Brizalo I_f'Ii"II'[r.Ii_:: ', MR
Amsterdam (HKioile du Nord), Milano—Veneio, Mi-
lano—Riviera.

Lin salonvagonn] de la Pullman-ekspreso . kon-
struitag en la laborejo] de Birmingham kaj Leeds

PF

(Anglujo) estas grandega), kvaraksa), longad 225 n.
larkaj 345 m. kaj altaj 4 m, La unuaklass vagono
pozas 48, la duaklasa 51 tunojn. La @asio estas Kon-
struita el unu Stalpeco, konstromaniers Kin eértigas
grandan’ sekuron kaj sensknan veluradon., La [arad
alspezaj de vagono sumigas je kol 3000000 proksi-
mume, La unwopa) velurvilo) estas kuanigataj per
faldbalzed provisita) de tangaj mantenile].

Se la vagona eksterajo jam agrable hinpresas per

la koloro) hone elektitag la malsupra parlo gis
I fenestra) apogilog estas, malhele blua, la sapra

Flave-blanka la internajo plene orizante

PV IR,

luks=on tedan, foje trovitan en salbonvagono], oni pre-
eipe klopodis pri rica, placa kaj samtempe praktika
.'II'.'-II_I'."H i 32 sidlokoy de la anunaklasa vacono dis-
partidas en do pli grandaj salonod kaj dua malpli

arandaj kupeod po 4 sidlokod, Ta remburita] sedod,
ne Tiksilag, allapogilaj, similag al klubsego) kovrita)
per klarviola oo voerda [lorornamita pluso {rovicas
nmhatflanke de 1a layga, pli ol metro alts esnira
kiridora, po uno maldekstee kag deketre de 18 vagon-
Fenestroj tre grandad. Inler la seoj trovidgas largng,
siprenlevebla) fabletoj kun enmetitay vitradplato]
sur kingla voianio ne nor povas prizorol labaroin
(korespondadon, Tegadon ktp. sed ankat man@i ka)

irinki' refregigajoin. 00 ftin komforte estas unu el
la specialaj avantafoj de la Pullman-vagonoj. Neo
hegonas ke la vojaiante forlasa sian sidlokon por
nmangl kaj pro tio ne riskas, kiel tio okazas, ke Bi

estas okupala de kunvojadante pli malpli suspektania.

Hur la fableg starvas elegantaj lampoj kun lamp
Sirmilod el nebrilllava silke, Per sonorilo lokits
super cin sidloko’ 1o vojaganto povas  Gintempe

venigi la servistaron por akeepligd -cl:-|'|u dezivon.
Spesulo] bele Fneetitaj ebligas vigardl la eksterajon.
Lt vagonvamdoj estas garnitad per le-hﬂ'*'mll ligno.
Tapigo] molaj, kiwy mallatligas pagojn de Ia vo
jaganto, kovras la’ plankon. Beletaj, malgrandaj, al
la hlanka vagonplafono fiksitaj lampoj radias, nokte
lkaj dum la vetarado tra tuneloj, agrablan, rangetan
desapran limon. Ankain la duoaklasa vagono multe
superas la ordinarain mangvagonoin per bhelgusta
kaj komforta arango. 35 brunaj, blune sfriitaj rem-
hurajod estas tie fikse ligatai koo la planko sed
tamen tre Komforte kaj praktike a ':|1+;-3_’ﬂ.1:11,i- S unn
A

vagponflanko estas po seda paro,  sur mnuonpa
epdn, Kiel en lo nnmaklass vagono estas kroéataj je
la mezvandoj  erandaj. belay horlofoj. Plie, en la

duaklasa vagono eslas instalita I kuirvejo, kin ebligas
samtempe servi proksimnme 60 vojaganto] kajg kies

praktika arango permesas dl 7T persono] samiernipomn
I.|hmnn- En 1o lkniveio trovidas karbfajrojo. plura)
slaciokestol. vinkelo kai multspaca servisteyo, lin la

magazenn ostas disigitai, unu de alia, lai Im:-:r-m:-i
diversaj norde kai sude de PGotthard, la nofrajod
necesaj por prepari la IEI.I,IJE".':,J_‘]H]II Fatas superflue
ankovait mencil ke la mangéajol kaj trinkajoj pre-

sorviglare povas konlentizi
vagarg nzata ostas
Armbail vagonklaso)
pleg  mindernajn

gentitad de komplezena
postuloin eé plej delikatajn. La
elepanta kaj sambempe pralktika.
havas  helain  inaletejoin  ka)
viarmakvo- instalajo)n.



Por la uwze de la Dullman-ekspreso devas esti pa
gata, krom la ordinara prezo kajl kromprezo por
mdyvigonare, speciala kromprezo pagotn nl  la
[uternaeis kompanio de  Lit-vagonod.

Por la linioj Bazelo—bMilano kaj Zinrifio—Milano
la kompreso estas f-koj 150 resp. 14356, sumo] lre
medera)] se ni konsideras la agrablajojn kiugn pre-
rentas al la vojaganto o Pullman-ekspreso, Pagante
mendprezon oni povas jam antidie mendi sidlolkoin
t¢e | awenlejog de la Internacin kompanio de Lif-
vigronod, ail se aliad ankoran estas disponeblaj, ankat
en la vagonaroe mem, ¢e la konduktoro de tin societo,

Ni resumas: L junfgon pri la Pullman-ekspreso tiel
ke &1 bin luksa wvazonaro, komsiderante singn ekster-
ordinarajn rapidecon kad agrablajoin prezentantain
al la vojadantaro helpos avori la [remduliralilkon
lrans Gotthardon. La &souna frekveneo jam saperas
s esperajn.

Trgd, el 5. 8, B, NACHRIHTENRLATTY Julezs Perlet, Berr, Svfslapdol

D1 N TES RS A 0l

Bekenstruo de la stacio en Kaimnas., Lo fervoia
direkeio en Katinas inteneas kone kon la wneba  ad
ninistracio fnnde rekonstruoi la stacion en Kannas.
La kostog de & tin rekonsteno estas budfctatay Je
pli ol Ho00on lidog.

[Konstrue de nova staecio en Kiew, Por konstruo de
nova o staeie en Kiew estis konselitaj lag decidoe de
la kompetenta) eendroj 8§ milionoj da rabled por la
masirumsa jaro 192728, La antaialaboroy por la kon-

shrwo de 81 tiu staeio Jam komeneigis.

Motorvazgone Katowice—Krakdw, Depost la 15a de
novermnbro veluras inter Katowice kaj] Krakdw du-
vapona notortraine, kin estas movigata per bengin-
motora. Lo veturdaiiro estas fiksita je 1% do horog]
(80 km.) La trajne haltos en Myslowice, Szedakowa,
Treebinia: ka) Krzeszowice,

Havigo de granda komercajstacio al la praha-a
komercajtrafiko. Venontan printempon oni komencos
konstrui stacion por komereajo] sur la urba limo de
Praha ¢o la t. 1 20erveny Dviirs (Ruga Bieno), kie
— @it plano pri reoganizo de la tata prahaza fervo)-
trafiko — estas knnigota la tnta komereajtratiko de
I Wilson- kaj Masaryvk-stacidomog. Post efeldivigo
de ¢i tin plano, kies kosto] sumifas je 60 milionog
da ki, la Wilsonstacidomo estos iom post iom re-
gorvata sole gl persontrafiko.

Influo de elektra funkeiizo de fervojoj al Ia sanstato
de Ia svisa lokomotivpersonare. La SIF lag sia vasta
programo pri elekirigo de 1o fervojol povis tiom ak-
eoli la efeklivigon de la elekira funkeiigo, ke fininte
¢i tinn plirapidigatan elektrigon ili eksplnatos per
elekivo en la jaro 1929 supozeble 56% da sia fervo-

Jaro.

e efektivigo de Ta elekira ekspluato krom la ko-
nalaj avantagoj en ekonomia-finanea rilato kaj krom
la awvantafoj, kinjn &i havigas al la vojaganto],
efikas favore ankait je la sanstato de la lokomoliv-
persomiro. provas la rezultod de esplore], kingn SBEY
ofektivigis per gia fervoja kuracistaro dom kelke da
Jaroj kaj kiuj Jus estas publikizataj. La sanstato de
du grupoj de la lokomotivpersonarvo po 150 virod
eetia observata de la jave 1917 &is 1925 nome unu
gripo svaporos, la aliz selektira Tonkeios, La esploro)
rexnltigis, ke la dejoro sur la elekira lokemolivo
malpliigas ne sole la nembron de malsaniZed mem,
sl malgrandigas ef la nombron de malsanecaj tagod
proporeie po &in oficisto. La lastan menciajon oni
konkludas inter alic lag tio, ke £e diversai mal-
sanigo) kad vundigod oni povas pli froe denove ek-
dejori sur la elekira lokomotivo ol sur ka vapora.

0.3

La kauzoj, kial la dejoro sur elekiea lokemotivo
malplimlte atakas la sanstaton ol sor vaporloko
maotivo, cstas indikata) jene:

1. Lia postenejo estas pli fermita kaj tial pli flrmata
kontreain  trablove kaj kontrai ekstera lemperalnro.

2. La nnuflanka varmigo de la korpo perla radianta
varmego de la £ajrujo kaj la vaporinboj forestas.

3. La helpanto sur la eleklra lokomotive dejoras
malpli penege ol la hejtisgto; lia laboro ne sckvigas
varmegigon de |la korpo kaj lramalsekigon de la
VAL,

4. La postenejo de la lokomotivestro ne estas ple-
nega da fumo kaj da gasoej kaj ankad malplibonigo
de la aere pro uzo de oleaj lampoj forestas.

a. L malpurigo per fumo kaj karbo forestas kaj
Lial ankail fonte de infekiad malzanod.

G, La nzo de peza) instramentoj kaj tial kaiizo de
milta) malgravaj vundigo) lorestas.

7. Elekiraj lokomotivo] veluras pli kviele kaj sen-
skne, kio estas grava por la artikoj kaj la nervaro
de 1o personaro.

A La pli granda pezo de la lokomotive malpliigas
diversajn malhelpojn  ekzemple  neegalan  veluron,
elitadon, bremsmalfacilajojmn.

Koneerne la spiritan kaj animan streéoin kaj po-
stulojn oni ne donis ankoran la finan prijugon por
komiparo: tamen oni inklinas al la opinio, ke ankai
en psiko rilato la elektira funkeiigo estos malpli do-
maga, La favora efiko, per kin influas 1o elektra eks
pluatade la sapstaton de la lokomoliva persomaro
estis konstatata preecipe o la heat- kaj helppersonaro.

Tnuecizo de la londona persontrafiko. Komitato
strarvigita por pridislkuat] la persontrafikon ekzame-
ninte la eirkonstancoin trovis rekomendinde, ke &iugj
londonag trafikilog estn submetitaj al nmaeca gvidadn.
Laii & tin reznlto. &i estis komisiita de la trafila
wiinistro pridiskuti la koneernajn demandoin koo Ia
trafikaj kompanioj kaj lkun la urbaj anministraciod.
La resultod de @ ting intertrakiade)] estas nun pu-
hlilzigatag.

La raporto postulas. ke &) londona) personteafilia)
entreprenod estn knanigitaj en unn gvidanta mano ka)
eatn submetital al inspekto de la kompetenta &fata
catraro tiamaniere, ke estn protektata la intereso de
7 publiko koneorne la veturpresoin, la trafikebhlecojn
kaj Ia pluan evoluon, Por certigi nepran kunlaboron
kaj elimini kiun ajn konkunreneon, estas starigota
Eomuna kaso, al kin éing trafikaj entrepreno] liveros
siajn ajnoin. La sabterai fervoijol kal la omnibns-
kompanio efektivigis Jam, kiel konate, fian arangon.
La proprajo de la nnuops) entreprencjd, &n privata
én publika, ne estas tudotaj & tinekaze. La. malpro-
ksimecal linio] finigantay en London estas clkslklu-
dotaj de la meneiita arango, tamen ili estastrajti-
eola]  interkonsenti kun la londonaj trafilkentre-
prenod  koneene la regaligon de la fransittrafiko
inter la antatnrbaj linio] kaj la internurhay londonag

trafikilo], por lkomune ckspluati ilin, ploe pri la
rernltanta] enspero] kaj pri similaj demancdo].
De la menciita komuna kaso, kies gajinog eolers

estas nzotad al finkonstruo de la trafika fervojaro
kad al malaltizgo de la veturprezoj, oni promesas al
#i ebhlecon allogi novan kapitalon. La annueea gvido
estas reznltigonta gravajn simpligojn; ekz la kon-
servigai laborod kajd novalelod estas kunigotad, la
catablajoi kaj la fonkeiigilo] estas unuforine- aran-
aolaj.

Tin ne okagu devige, sed per amika inferkkonsento.
Lia okunpato] restos en la servoj de la nnuopaj entre-
nrenog, sed il estos snbmetitag al la unneca - gwvi
dado, Aparlan elikon de la kuonigo oni esperas por
la plenkonstruo de la londona trafika fervojaro. Ha-
vigi al sl monon por tin eelo estas éo la hodiaiia]
eirkonstanesi mallacile, Ce unueea ckspluato kaj post
Forigo de 1o malotila kenkurenco oni esperas aliri



tiagn gagnojn ke kapilalfortaj rondoj Saloes dizponigl
monon &l konstruo de novaj establajoj k. toop.

La menciite kunigo de la f. n. sublera grapo kune
kun la omnibuskompanio reprezentas kapitalon da
8 miliono) funtoj da sterlingo). Se efektivigos la
sapre menciitay planog, aliFes la metropolitan-fervojo
kaj de kelkaj urbaj administraciog je 10 miliono]
kaj pluaj stratag fervojol je proksimuome 6,5 miliono.
IKune kun kelkaj malgrandaj entreprencd, king ankai
priservas la londonan persontrafikon ka) estas enigo-
tig en la meneiitan rondon, efelktivigos do kompanio
disponanta proksimume je 100 milionog fantod da
aterlingod. Ci tiu kapitalo resuliigis #is nun reguale
45 milionogn da rentumog, kaj, se sukessus per o

kunign apari sole 50000 sterlingojn la rentomo]
plialtigus’ gis HE.
El LEEITLNG DES VEREING DEUTECHER EBISENBAHNIERWAL-

TENGEN frfad. |. Rebifek, Olomous, Celhoslovakifo.
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Listo de la donacoj por skribmasino.

o la jaro 1926/7.
Cehoslovakujo: 1.524.40
Opnoleer Kagpar el = 1hin 16,610
Germanujo:
librecht mk. D50 H .ol
":'--Ehl ink M. [ f 13-
H. . & e T o
T'.‘J utschall H. = s e 13.-
Harrmann ! (.0 + .00
Svisujo:
Liithi G, fir, 3— M=

Din LY52.00
decembra numern.
En dee,

Hntute
Listo de la donacoj por

TIT 0.
Cehoslovakujo: . 444,52

Sadek Frantigek el 10.— 1)in 1660
Sviedujo:

P. Lindstram ]y a 15.15

J. I, Medinius . 1. .. Ll

J. Hicgholm it 1. e 1515

, Viksten . (LAl o 1.08

Nekonato + {150 i .07
Usonuo:

. G, Hears Dol = - 5 —

Fantute Din 57511
Listo de Ia donacoj por garantia kapitalo.

Bulgarujo:

Ipnjat Nikolow beari 12 4.44
Cehoslovakujo:

Josel Pech sl h— 4 =30

Josel Hrabal " ik i K80

Hidonie Honha Wl TS - 118.—

FPranz Bihm ] e | | il 16. ﬁ-r

Entute Din 149.61

'rancujo: Din  149.64

Charles Kanmacher i s e 3 FE=
Germanujo:

Martin Nengehaner it 40005
Jugoslavio:

Alojzi] Volk ¥ all—

Joka Zupanic i Al —

mircek Josip i afl—
Latvio:

Nikolao Blumbergs baty s e a 47 59
Svedujo: :

Firnsl Frikssop k.. BGl— e 541360

J. B Medinins 3 P 1540

K. P. Lindstriim = 250 S99

. Ivystrom 44 2a0 7.8

H. A. Johansson # 1.— : 15.08

Hj. Olsson e e 206

. Jiorgensen 3 1.- 15,0
Svisujo:

Jules Freymond i T i 25

William Perrochon > i, = 2425

mtube Din 667386

Listo de la donacoj al L. A, E. F.

Svedn Fervojista Asoeio sy, kr, 100,— i 1.425.—
Frnat Kriksson, Svedujo sv. ke, 150— 2137,
Hveda Fervojoficista
Azocio sv.kr. 75— o A 10:2
svedn Lokomotivista
Asoeio sv. kr. al— - FETH L
(1. . Fears, Usono Dol 1.— A Sb—
(+. Beirens, Belpuio 1r. H— s 7.l
Aug. Pung, Lstonin gv.fr. 6— - hﬁ--ﬁl
Ernat Eriksson, Svednjo sav. ker. 150.— Almas: 33? k)
Entute Din 7.452 i

SCIIGO] DE LA ESTRARO

nro de la revun ni publikigas
1M 1-:-i'I]jT'I Ll“l]éli_"ltl'[l':,iﬂ [HOT:: skribmasing, decembra
nro, parantia kapitalo kaj subteni la asoecion. (ling
donacinto] akeeptu nian plej sineceran dankon.

Kun bedatiro ni seciigas, ke sro Hiebseh informis
nin pri subita morto de nia ano kaj fervora adepio
de nia movado, Hroat Jugel el Maxdorf (Cehoslova-
kin), La fuonebranta familio akeeptun nian sinceran
dankon.

Lait la seiligo en Tebr.

Pro trog materialo ne ankorail elektita por venonta
nmero ni ne povas antaiie seiigi kia estos la enhavo
de 1a numero, La astraro.

Kotizoj!

Cehoslovakujo 20 &k; Danuje 4 kr; Germanujo 3 Rm; Hungarujo 5 pengd; [ugosiovujo 40 Din;

Cin aro paginta la ketizon ricevas monafe oficialan organon LA FERVOJISTGE
ane legttimacton, statifofn, kaf éujn ev. oficialafn eldonajofn de [a asocio. — La kolfzoj estas jene fiksitaf

Okaze de aligo ricevas In

Nederlando 2 G Svedujo

4 Kr: Svislando 4 sv. fr; Usono § Delaro. Abono estas la sama Kiel la kolizo. Landof, king ne estas indikitaf pogas egalvaloron

de 4 sv. fr. La kolizo estu sendata je fg adreso:

Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervofistof, Zagreb, Strofarska cestd.

Jugoslavefo  fugoslfaval anof sendu lo kolizon per postfeko nro 36908.

Responda redaktora: Nija F. Putols, Zegrel, Strofarska cesto, £elf, paviiforn 11 15 Por [ presefo respondos

Do fanke Hrer, Zagreb, Prilaz Bare Dedelico 2,

Presefo: Zakimda Tiskare Narednih Noviva n Siagrebn, Frankoparsia ul, 24,
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